Taxi-Coach mit neuen Funktionen
Vom Papier-Stadtplan zur P-Schein-Lern-App
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Vorbereitung auf die
schriftliche Priifung

Deaktivierte Fragen Jetzt trainieren

Wer fiir den Berliner Taxischein lernt, hat es
seit Kurzem wieder etwas leichter — voraus-
gesetzt, er hat ein Smartphone und investiert
12 Euro.

Die seit 2012 erhéltliche Smartphone-App
,Taxi-Coach Berlin“ hat Anfang Juli zwei lan-
ge erwartete neue Funktionen erhalten. Die
Smartphone-App kann als weiteres Ereig-
nis einer langen Entwicklung von P-Schein-
schulungsrelevanten Produkten angesehen
werden.

Mussten Anwarter Anfang der 90er Jahre
noch mit dem guten, alten RV-Stadtatlas,
dem Vertrauen in eine gute Taxischule und
Radtouren durch den Koépenicker Trabiduft
vorlieb nehmen, so kamen seitdem nach und
nach Produkte auf den Markt, die das Lernen
mehr oder weniger erleichterten.

Den Anfang machte 1994 die ,Test-Version”
des spéter legenddren ,Autofahrer-Atlas”
vom StadtInfo-Verlag, ein herausragender
Meilenstein in der Stadtkartografie. Spates-
tens sein Erscheinen machte den altbackenen
und fehleriiberladenen ,Kaupert” fiir unser
Gewerbe tberflissig, wenngleich auch im
Autofahrer-Atlas die Fehleranzahl trotz ab-
nehmender Tendenz und trotz anfanglichen
Preisausschreibens immer Lichtjahre von der
Nullmarke entfernt blieb. Doch seine Vorteile
waren auf den ersten Blick sichtbar: geball-
te Informationen zum StralBenverkehr, auf
die Interessen von Autofahrern zugeschnit-
ten, die ziigig vorankommen mochten, ein-
schlieBlich Abbiegeverboten, Blitzampeln
usw. Das Taxigewerbe war beeindruckt tGber
die Recherchearbeit, die das Herausgeber-
Team geleistet hatte, und der Atlas hielt in
den Taxischulen schnell Einzug.
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Bald folgte die zugehorige Routing-CD-ROM,
bis heute eines der wenigen und zugleich
eines der besten Routingprogramme zum
Ermitteln der kiirzesten Strecken innerhalb
Berlins. Die CD verkehrte allerdings einen
grofen Vorteil des Stadtplans, die vergleichs-
weise hohe Aktualitat, in einen Nachteil: Alle
Baustellen und langerfristigen Sperrungen, die
bei Redaktionsschluss der jeweiligen Auflage
bestanden, waren in die Routing-Routine ein-
gearbeitet — was zum Teil zu kuriosen Routen
fiihrte. Bei Erscheinen der letzten brauchba-
ren CD-Ausgabe (Vollversion 5.0 von 2005)
war beispielsweise die Spandauer-Damm-
Briicke Uiber die A100 voll gesperrt. Folge fir
die CD-Benutzer: Weitraumige Umfahrung
der Briicke fir alle Zeiten. Liel man das
Programm innerhalb des Spandauer Damms
den kiirzesten Weg von der Hausnummer 90
zur Nummer 98 ermitteln, so staunte man-
cher P-Schein-Anwarter oder Ausbilder nicht
schlecht, dass er iber die Autobahn bis zur
Ecke Siemensdamm/Letterhausweg geschickt
wurde, um dort zu wenden. Auf der Riick-
fahrt fihrte der Umweg immerhin nur tber
die Knobelsdorffbriicke.

Eine Reihe neuer Stadtplane und -atlanten
erschien, und alle hatten Vor- und Nachtei-
le. Der Pharus-Verlag und der Knick-Mich-
Verlag punkteten — wie der RV-Verlag und
der Stadtinfo-Verlag — mit einer sehr augen-
freundlichen Grafik. Der Verlag des ADAC
punktete mit einem dhnlichen Informations-
reichtum wie der StadtInfo-Verlag, jedoch bei
deutlich schlechterer Grafik und einer hohe-
ren Fehlerquote.

Mit dem Boom der Online-Routingpro-
gramme kam der Niedergang der gedruckten
Stadtpldane, und mit stark sinkender Auflage
lohnte es sich fiir die Verlage immer weni-
ger, Geld in Prézision, Fehlerkorrektur und
Aktualitit von Printprodukten zu investieren.
Das Produkt, das dem perfekten P-Schein-
Kartenwerk am nachsten kam, der Original-
Autofahrer-Atlas vom Stadtinfo-Verlag, wurde
ebenso eingestellt wie die renommierten und
bewadhrten Karten des RV-Verlags mit ihrer
vertrauten Grafik. Heute gibt der ADAC noch
zwei gut geeignete Produkte fiir P-Schein-
Anwarter heraus, von denen
das eine sogar den Namen
,Autofahrer-Atlas” ibernom-
men hat, doch an das Original
kommt der in vielen Hinsich-
ten nicht heran, weder bei der
Grafik noch bei der Prazision.

Um P-Schein-Anwartern wie-
derum ein Produkt zu bieten,
das moglichst viele Vorteile
der anderen Produkte mit-
einander vereint, erschien im
Sommer 2007 erstmals der
,Spezialatlas zum Taxischein

fiir Berlin® — der nicht von Shde

Bundesministerium der Justiz und
fir Verbraucherschutz

gewerbe. Fir den geneigten Leser ist es kein
Geheimnis, dass der Verfasser dieses Artikels
mit dem Herausgeber des Spezialatlas und des
Taxi-Coaches identisch ist.

Eigentlich hatte ich eine Zusammenarbeit
mit dem Stadtinfo-Verlag favorisiert, aber der
hatte abgelehnt — vermutlich, weil es sich fiir
ihn nicht gerechnet hitte, fir den Autofah-
rer-Atlas ein so hohes Mal% an Prazision und
Fehlerkorrekturen umzusetzen, wie ich es
als Bedingung stellte, und das fiir die nicht-
taxifahrende Mehrheit der Benutzer keinen
angemessenen Vorteil gebracht hatte.

Also musste ein eigenes Werk fir die P-
Schein-Schulung her. Eine Abbildung des
gesamten Stadtgebietes kam fir das Ein-
Mann-Projekt Spezialatlas nicht in Betracht.
Stattdessen fiel der Fokus auf Stellen im
StraBennetz, die in gdngigen Stadtpldnen
falsch, uneindeutig oder fiir P-Schein-Anwar-
ter nicht prazise genug dargestellt waren und
sind. Die vereinfachte und damit schnell zu
erfassende Darstellungsweise der Karten ist
am besten mit dem Begriff ,Minimalkartogra-
fie” zu beschreiben: auf die spezielle Ziel-
gruppe der P-Schein-Anwadrter zugeschnitten,
exakt auf deren Bediirfnisse optimiert, unter
diesen Vorgaben extrem prazise und weitge-
hend fehlerfrei — und der besondere Vorteil,
den kein Stadtplan bietet, ist die Aktualitt.
Mit bisher 26 Ausgaben in sieben Jahren ist
der Spezialatlas aktueller als jedes vergleich-
bare Produkt. Er erscheint bis zu viermal jahr-
lich als neue Ausgabe.

Auf den Spezialatlas folgten weitere Produkte:
die ,Generalprobe der schriftlichen Priifung”
und der ,Kommentierte Ortskunde-Katalog”,
letzterer nicht nur fir Berlin, sondern spater
auch fiir den Landkreis Dahme-Spreewald
(LDS). Damit war mein Ziel erreicht, verniinf-
tiges Material fiir Taxischulen auf den Markt
zu bringen, damit nicht mehr alle Schulen ihr
eigenes Siippchen kochen missen und je-
der Schulungsleiter eigenes Material erstellen
oder fremdes und moglicherweise veraltetes
kopieren muss.

Mehrere Verianderungen gaben schlieBlich
2012 Anlass fiir das neueste Produkt: ers-
tens der Boom der Smartphones, verbun-
den mit dem Bestreben, alles als ,App*“, also
Computer-Applikation, auf dem kleinen Al-
leskonner zu haben; zweitens die steigende
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Nachfrage nach dem ,kleinen P-Schein®, fiir
den eine abgespeckte P-Schein-Priifung bei
derselben Prifungskommission erforderlich
ist; und drittens Anfragen aus anderen Stad-
ten und Landkreisen nach vergleichbarem
Schulungsmaterial. Uberlegungen, wie das
Lernen fir den P-Schein per App zu er-
leichtern ginge, fiihrten zur Entwicklung des
,Taxi-Coach Berlin“, einer Art Vokabel-Ab-
frageprogramm fiir den Taxischein, zunachst
nur fiir die damals noch in der Uberzahl be-
findlichen iPhones von Apple. Das Programm
dient als Lernhilfe fir die schriftliche Priifung
fur unterwegs, benutzbar immer und tiberall.

Ein groBes Geschaft lasst sich mit einer so
kleinen, speziellen Zielgruppe nicht ma-
chen. Die enormen Programmierkosten fiir
eine App, die schon fiir ein so vergleichswei-
se schlichtes Programm bei tiber 1000 Euro
liegen, wollen durch Verkaufe der 12 Euro
teuren App erst einmal erwirtschaftet wer-
den, wenn Apple sich ein sattes Drittel des
Kaufpreises krallt. Aufgrund von Nachfragen
wurde der Taxi-Coach in den darauffolgen-
den zwei Jahren auch fiir die zahlenmalig
schnell wachsenden Android-Smartphones
programmiert (was ein vollig neues Programm
bedeutet), und um das Projekt Giber Berlin hi-
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naus zu etablieren, folgten Versionen fir die
Landkreise Dahme-Spreewald (LDS) und Tel-
tow-Flaming (TF). Die hierfiir erforderlichen
Recherchen einschlieBlich Einarbeitung in
die dortige Ortskunde waren allerdings der-
art aufwandig, dass weitere geplante Projekte
wie Miinchen, Frankfurt am Main und Land-
kreis Oder-Spree derzeit auf Eis liegen.

Frage wieder .

Stattdessen gaben vermehrte Anfragen
schlieBlich Anlass zu den drei Verbes-
serungen beim Taxi-Coach Berlin, die heute
als Neuerung zu erwidhnen sind: Zum einen
lassen sich die Fragen jetzt filtern, und zwar
sowohl nach den Kategorien in der schrift-
lichen Priifung (Bezirke, Ortsteile, Strallen,
Platze, Objekte) als auch nach Bezirken, was
fur Anwarter nutzlich ist, die nach Stadtteilen
lernen. Der Benutzer kann jetzt also gezielt
beispielsweise nur Objekte in Lichtenberg
und Marzahn-Hellersdorf lernen — oder nur
Strallen in Spandau oder nur Ortsteile. Die
zweite Neuerung ist die Moglichkeit, zum
Prifungsstoff fur den ,kleinen P-Schein”
umzuschalten, so dass auch Miet- und Kran-
kenwagenfahrer-Anwérter die App nutzen
konnen. Das dritte neue Highlight ist die Kar-
tenfunktion: Der Smartphone-Benutzer kann
bei jeder Frage und Antwort auf den Button

,Karte” driicken und bekommt den exakten
Standort auf Google Maps oder der han-
dyeigenen Landkarte angezeigt. Mit diesen
Erweiterungen ist die App Taxi-Coach Berlin
ein grolbes Stiick erwachsen geworden. Die
zusatzlichen Programmierkosten tberstiegen
die Kosten fiir die erste Version der App bei
Weitem.

Um das Lernen noch etwas bequemer zu
machen, wird beim Taxi-Coach Berlin zu je-
der Antwort auch die Seite im Spezialatlas
angezeigt, auf der das Objekt bzw. der Platz
oder die StralRe zu finden ist. Neuerdings
erscheinen hier haufig Zahlen mit weiteren
Zahlen in Klammern dahinter. Die Zahlen in
Klammern geben die Seitenzahl im bishe-
rigen Spezialatlas (bis Ausgabe 26) an. Vor
der Klammer steht bereits die Seitenzahl im
kiinftigen Spezialatlas: Voraussichtlich im
Spatherbst erscheint Ausgabe 27, die dies-
mal etwas langer als sonst auf
E?ﬁ-—:E sich warten lasst, da sie um
*1 etliche Karten erweitert sein
wird, Ortsteilgrenzen bein-
E haltet und kein Objekt mehr
auslasst.
Axel Riihle

Weitere Informationen zum Taxi-Coach:
www.spezialatlas.de/app.html




